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มาตรฐานการทดลองความเรว็เรือกับหลกัไมล์มาตรฐาน 
กอร.กผช.อร. 

๑. ความส าคัญและความเป็นมา ๙ คะแนน 
ความส าคัญและความเป็นมาขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ ระบุเหตุผล 

ความจ าเป็น ปัญหาหรือความต้องการ ความเป็นมาและเส้นทางการพัฒนาขององค์ความรู้ที่มีการจัดการ
เพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ 

๑.๑ ความส าคัญองค์ความรู้ที่มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ ๓ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ สามารถระบุสภาพปัญหา, ความต้องการ หรือเหตุผลความจ าเป็นของวิธีปฏิบัติ
ที่เป็นเลิศได้ชัดเจน ในระดับ นขต.ทร. 
การด าเนินงานของ อร. 

การทดลองความเร็วเรือ คือ การทดสอบทดลองเพ่ือหาประสิทธิภาพของเรือที่ระวางขับน  าหรือ
สภาวะเรือที่ก าหนดในด้านของความเร็ว ก าลังของเครื่องยนต์ที่ใช้ในการขับเคลื่อน และรอบเพลาใบจักร โดย
การแล่นเรือที่ความเร็วรอบเครื่องต่างๆ บนเส้นทางที่ก าหนดไว้ส าหรับการทดลองความเร็ว เส้นทางดังกล่าว 
มักจะมีระยะทางเท่ากับ 1 ไมล์ทะเล และอยู่ระหว่างแนวเล็งที่เรียกว่าหลักไมล์ทดลองความเร็วสองแนว ซึ่งใน
การแล่นเรือจะต้องรักษาให้เรือมีความเร็วคงท่ี และแต่ละความเร็วรอบเครื่องยนต์จะต้องท าการแล่นทดลองทั ง
ไปและกลับ โดยใช้มุมหางเสือให้น้อยที่สุด ทั งนี  จะต้องควบคุมปัจจัยและสภาวะแวดล้อมต่างๆ ที่มีผลต่อความ
คาดเคลื่อนให้เกิดน้อยที่สุด เพ่ือทราบประสิทธิภาพของเรือในด้านของความเร็วเรือ เมื่อเปรียบเทียบกับก าลัง
ของเครื่องยนต์ที่ใช้ในการขับเคลื่อน และความเร็วรอบเพลาใบจักร ภายใต้สภาวะเรื อ (เช่น ระวางขับน  า 
ค่าทริมเรือ) ที่ได้รับการออกแบบไว้ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบและเพ่ือเปรียบเทียบกับข้อมูลที่ได้
จากการลากเรือจ าลองใน Tank test และเพ่ือให้ได้ข้อมูลส าคัญบางประการ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้งาน
เรือในอนาคต ดังนั นจึงเห็นได้ว่าการทดลองความเร็วเรือเป็นปัจจัยส าคัญที่บ่งชี ความส าเร็จของภารกิจหลัก
ตามประเด็นยุทธศาสตร์ อร. “เสริมสร้างก าลังรบทางเรือและสร้างความพร้อมรบให้กับเรือของกองทัพเรือ” 

๑.๒ ความเป็นมาและแนวทางการพัฒนาองค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็น
เลิศ ๖ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๒ เป็นการด าเนินการในปีแรก และมีแผนหรือเส้นทางการพัฒนาที่ชัดเจน 
 

กรมอู่ทหารเรือได้ท าการต่อเรือใหม่เพ่ือใช้ในราชการกองทัพเรือ และมีการดัดแปลงเรือเพ่ือเพ่ิมขีด
ความสามารถของเรืออยู่เสมอ ซึ่งเมื่อด าเนินการแล้วเสร็จจะต้องท าการทดสอบทดลองเรือในทะเล ซึ่งรวมถึง
การทดลองความเร็วเรือ เพ่ือทราบประสิทธิภาพของเรือในด้านของความเร็วเรือ เมื่อเปรียบเทียบกับก าลังของ
เครื่องยนต์ที่ใช้ในการขับเคลื่อน และความเร็วรอบเพลาใบจักร ภายใต้สภาวะเรือ (เช่น ระวางขับน  า ค่าทริม
เรือ) ที่ได้รับการออกแบบไว้ อันจะเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบและเพ่ือเปรียบเทียบกับข้อมูลที่ได้จากการ
ลากเรือจ าลองใน Tank test และเพ่ือให้ได้ข้อมูลส าคัญบางประการ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้งานเรือใน
อนาคต ในการนี  อร. จ าเป็นจะต้องมีมาตรฐานเพื่อให้เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานได้ใช้เป็นเป้าหมายและหลักในการ
ปฏิบัติ เพ่ือให้การซ่อม สร้างและดัดแปลงเรือของ อร. มีความถูกต้องตามหลักมาตรฐานสากล เหมาะสมกับ
การน าไปใช้ในกองทัพเรือต่อไป 
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๒. การวางแผนเชิงกลยุทธ์ด้านการจัดการความรู้ ๖ คะแนน 
วัตถุประสงค์และเป้าหมายขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติที่ เป็นเลิศ ระบุ

วัตถุประสงค์และเป้าหมายของผลงาน/นวัตกรรม หรือวิธีการปฏิบัติที่เป็นเลิศ อย่างชัดเจน สอดคล้องกับ
ปัญหา ความต้องการ หรือเหตุผลความจ าเป็น 
๒.๑ วัตถุประสงค์ขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ ๓ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๒ วิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศนั น สนับสนุนการปฏิบัติงานตามกระบวนการหลักหรือการ 
สร้างผลผลิต/บริการหลักของหน่วยงานในระดับ นขต.ทร. 

๒.๑.๑ เพ่ือให้ก าลังพลของ อร. สามารถทดลองความเร็วเรือต้องตามหลักมาตรฐานสากล 

๒.๑.๒ เพ่ือทราบประสิทธิภาพของเรือในด้านของความเร็วเรือ เมื่อเปรียบเทียบกับก าลังของเครื่องยนต์
ที่ใช้ในการขับเคลื่อน และความเร็วรอบเพลาใบจักร ภายใต้สภาวะเรือ (เช่น ระวางขับน  า ค่าทริมเรือ) ที่ได้รับ
การออกแบบไว้ 

๒.๑.๓ เพ่ือจดบันทึกข้อมูลต่าง ๆ ในระหว่างการทดลองอันจะเป็นประโยชน์ต่อการออกแบบและเพ่ือ
เปรียบเทียบกับข้อมูลที่ได้จากการลากเรือจ าลองใน Tank test  

๒.๑.๔ เพ่ือให้ได้ข้อมูลส าคัญบางประการ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้งานเรือในอนาคต  
๒.๑.๕ เพ่ือเป็นการพัฒนาองค์บุคคลให้มีความรู้และความเชี่ยวชาญในการทดลองความเร็วเรือ 

๒.๒ เป้าหมายหรือตัวชี้วัดขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ  ๓ 
คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๒ มีตัวชี วัดความส าเร็จที่แสดงถึงความเป็นเลิศของวิธีปฏิบัตินั น 

๒.๒.๑ จัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน 

๒.๒.๒ เพ่ือให้ก าลังพลของ อร. สามารถทดลองความเร็วเรือต้องตามหลักมาตรฐานสากล 

๒.๒.๓ เพ่ือให้สามารถประเมินประสิทธิภาพของเรือในด้านของความเร็วเรือได้ 

๓. กระบวนการผลิตผลงาน ๓๐ คะแนน 
กระบวนการผลิตผลงาน หรือขั นตอนการด าเนินงานขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพ่ือให้เกิดวิธีปฏิบัติ

ที่เป็นเลิศระบุกระบวนการ หรือวิธีการในการผลิต การน าไปใช้ และการพัฒนาผลงานโดยมีขั นตอนต่อเนื่อง
สัมพันธ์กัน และสอดคล้องกับวัตถุประสงค์ 
๓.๑ การออกแบบผลงาน/นวัตกรรม ๑๒ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ ออกแบบผลงาน/นวัตกรรม หรือมีขั นตอนการด าเนินงานที่สอดคลองกับจุด
ประสงคและเปา้หมาย โดยมีแนวคิดส าคัญรองรับอย่างสมเหตุสมผล 

การด าเนินการประกอบด้วย ๖ ขั นตอนหลัก คือ 
๑. รวบรวมข้อมูล ศึกษาทฤษฎี หลักการท างาน ขั นตอนและวิธีปฏิบัติ 
๒. จัดท าร่าง มอร. หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน 
๓. สอบถามความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยที่เก่ียวข้อง 
๔. ปรับปรุงร่าง มอร.  
๕. ทดลองใช้ร่าง มอร.  
๖. ติดตามและประเมินผล 
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ค่าพารามิเตอร์ที่จะต้องจดบันทึกและเครื่องมือที่ใช้ในการวัด 
๑. ข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับสภาพตัวเรือ ที่จะต้องจดบันทึกก่อนออกจากท่า 

ค่าพารามิเตอร์ เครื่องมือวัด หน่วยวัด 
ค่ากินน  าลึก (หัว-กลาง-ท้าย) Draft mark เมตร (m) 
ระวางขับน  า (Displacement) อ่านค่าจาก Hydrostatic curve ตัน (Ton) 
เส้นผ่านศูนย์กลางเพลาใบจักร ข้อมูลจากผู้ผลิต มิลลิเมตร (mm) 
วัสดุที่ใช้ท าเพลาใบจักร ข้อมูลจากผู้ผลิต  
ปริมาณของเหลวในถังต่างๆ เซนเซอร์วัดระดับของเหลว / Sounding tape ลิตร (Litre) / ตัน (Ton) 

๒. ค่าพารามิเตอร์ที่จะต้องจดบันทึกก่อนเริ่มการทดลอง ณ พื นที่ทดลอง ด้วยเครื่องมือที่ได้รับการปรับเทียบ
แล้ว 

ค่าพารามิเตอร์ เครื่องมือวัด หน่วยวัด 
พิกัดพื นที่ทดลอง  DGPS (Differential Global Positioning System) องศา (Deg) 

อุณหภูมิอากาศ เทอร์โมมิเตอร์ องศาเซลเซียส (°C) 
ความกดอากาศ บารอมิเตอร์ mm/Hg 
ระดับความลึกน  า เครื่องหยั่งน  า (Echo sounder) / แผนที่เดินเรือ เมตร (m) 

กระบวนการจัดท า มอร. หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์
มาตรฐาน 

รวบรวมข้อมูล ศึกษาทฤษฎี หลักการท างาน ขั นตอนและวิธี
ปฏิบัติมาตรฐาน 

จัดท าร่าง มอร. หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์
มาตรฐาน 

สอบถามความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยที่เก่ียวข้อง 

ปรับปรุงร่าง มอร. มาตรฐาน 

 

ทดลองใช้ร่าง มอร.  
 

ติดตามและประเมินผล 
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อุณหภูมิน  า  เทอร์โมมิเตอร์ / CDT Sensor (Conductivity 
Density Temperature Sensor) 

องศาเซลเซียส (°C) 

ความถ่วงจ าเพาะน  า เครื่องวัดความเค็ม / CDT Sensor Kg/m3 
ทิศทางลม เครื่องวัดทิศทางลม องศา (Deg) 
ความเร็วลม เครื่องวัดความเร็วลม (Anemometer) น็อต (Knot) 
สภาวะทะเล (Sea state) เครื่องวัดความเร็วลม และ Wave buoy / Radar / 

Lidar  
 

ปริมาณของเหลวในถังต่างๆ เซนเซอร์วัดระดับของเหลว, Sounding tape ลิตร (Litre) / ตัน 
(Ton) 

๓. ค่าพารามิเตอร์ที่จะต้องจดบันทึกขณะท าการทดลอง ในแต่ละความเร็วรอบเครื่องยนต์หรือ Propulsion 
Control Lever (PCL) ที่ท าการทดสอบ ด้วยเครื่องมือที่ได้รับการปรับเทียบแล้ว ทั งขาไปและกลับ เพ่ือน ามา
หาค่าเฉลี่ยในแต่ละความเร็วรอบเครื่องยนต์หรือ PCL 

ค่าพารามิเตอร์ เครื่องมือวัด หน่วยวัด 
ระยะทาง DGPS (Differential Global Positioning System) ไมล์ทะเล (Nm) 
ความเร็วเรือ (SOG) DGPS น็อต (Knot) 
แรงบิดของเพลาใบจักร เครื่องวัดแรงบิดเพลา (Shaft torque meter) กิโลนิวตัน-เมตร (kNm) 
ความเร็วรอบเพลาใบจักร เครื่องวัดความเร็วรอบ (Tachometer) รอบต่อนาที (RPM) 
ก าลังที่เพลาใบจักร เครื่องวัดแรงบิดเพลา / ค านวณจากแรงบิดและ

ความเร็วรอบเพลาใบจักร 
กิโลวัตต์ (kW) 

มุมพิทช์ใบจักร ข้อมูลจากแผงควบคุม เปอร์เซ็นต์ (%) 
มุมหางเสือ ข้อมูลจากแผงควบคุม องศา (Deg) 
เวลาที่ใช้ นาฬิกาจับเวลา / GPS วินาที (Sec) 
ก าลังของเครื่องยนต์ ข้อมูลจากแผงควบคุม กิโลวัตต์ (kW) 
ทิศหัวเรือ เข็มทิศไยโร องศา (Deg) 
ทิศทางลมสัมพัทธ์ เครื่องวัดทิศทางลม องศา (Deg) 
ความเร็วลมสัมพัทธ์ เครื่องวัดความเร็วลม (Anemometer) น็อต (Knot) 
ทิศทางและความสูงคลื่น Wave buoy / Radar / Lidar องศา (Deg), เมตร (m) 

ปัจจัยต่างๆ ที่จะต้องควบคุมระหว่างท าการทดลอง 
๑. ปรับแต่งเรือให้มีระวางขับน  าตรงตามที่ก าหนดในสัญญาหรือตามข้อตกลง โดยให้มีการคลาดเคลื่อนได้ไม่
เกิน 2% ในกรณีที่จะน าผลการทดลองลากเรือจ าลองมาร่วมพิจารณาเปรียบเทียบ ค่าระวางขับน  าของเรือ
จะต้องไม่แตกต่างจากเรือจ าลองเกิน 2%  
๒. ปรับแต่งทริมเรือให้ตั งตรง (Even keel) โดยให้มีการคลาดเคลื่อนได้ไม่เกิน 1% จากค่ากินน  าลึกกลางล า 
หากกรณีที่จะทดลองเรือในสภาวะที่เรือมีอาการทริม ให้มีการคลาดเคลื่อนได้ไม่เกิน 3% จากค่าทริม ของการ
ทดลองเรือจ าลอง และให้ Bulbous bow มีการจมเท่ากับการทดลองเรือจ าลอง 
๓. ควรท าความสะอาดท้องเรือและใบจักรก่อนท าการทดลอง เพ่ือก าจัดเพรียงและพืชใต้น  าที่เกาะท้องเรือ 
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๔. ไม่ควรทดลองความเร็วเรือ หากสภาพท้องทะเลมี Sea state มากกว่า 2 และลมมีความเร็วตั งแต่ 15 น็อต 
ขึ นไป 
๕. ความลึกน  าที่น้อยที่สุดส าหรับการทดลองความเร็วเรือ สามารถค านวณได้จากสูตรดังต่อไปนี  โดยให้เลือกใช้
ค่าท่ีสูงกว่า 

และ 

โดยที่  h = ความลึกน  าที่น้อยที่สุด (m) 
B = ความกว้างแนวน  า (m) 
T = ค่ากินน  าลึก (m) 
Vs = ความเร็วเรือ (m/s) 
g = 9.81 m/s2  

การก าหนดเส้นทางและโปรแกรมการทดลอง 
๑. การทดลองความเร็วเรือจะต้องท าบนเส้นทางและต าบลที่ เดียวกัน เพ่ือให้ผลการทดลองมีความ
คลาดเคลื่อนน้อยที่สุด โดยเส้นทางที่เรือแล่นจะแบ่งออกเป็น ๓ ส่วน (ตามรูปที่ ๑) ส่วนแรก คือส่วนแล่นเข้า 
เป็นส่วนของเส้นทางที่เรือใช้ปรับให้มีความเร็วคงที่เตรียมพร้อมส าหรับการจับเวลาวัดความเร็ว ส่วนที่สอง คือ
ส่วนจับความเร็ว ระยะทางของส่วนนี มักจะยาวเท่ากับ ๑ ไมล์ทะเล ขณะที่เรือแล่นอยู่บนเส้นทางส่วนนี จะต้อง
มีความเร็วคงที่ตลอดเวลา และห้ามท าการปรับแต่งเครื่องยนต์ ส่วนที่สาม คือส่วนเลี ยวออก เรือจะใช้หางเสือ
เลี ยวออกจากเข็มจับความเร็ว แล้วแล่นไปเลี ยวกลับมาเข้าเส้นทาง “แล่นเข้า” ส าหรับการทดลองความเร็วใน
ทิศทางตรงกันข้าม ตามท่ีแสดงในรูปที่ ๑ ก. และ ๑ ข.  

 
รูปที่ ๑ เส้นทางส าหรับการแล่นทดลองความเร็ว 

AB = เส้นทาง “แล่นเข้า” ของการทดลองขาไป (ระยะทาง ๓.๕ ไมล์ทะเล)  
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BC = ส่วนของเส้นทางที่ใช้จับความเร็ว (ระยะทาง ๑ ไมล์ทะเล)  
CDE = เส้นทาง “เลี ยวออก” ของการทดลองขาไป  
EC = เส้นทาง “แล่นเข้า” ของการทดลองขากลับ (ระยะทาง ๓.๕ ไมล์ทะเล) 
BFA = เส้นทาง “เลี ยวออก” ของการทดลองขากลับ 

๒. เพ่ือให้ได้มาซึ่งเส้นโค้งความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วของเรือและก าลังเครื่องยนต์ (Speed-Power Curve) 
จะต้องท าการทดลองแล่นเรือไป-กลับ ในทิศทางตรงกันข้าม ที่ความเร็วรอบเครื่องต่างๆ ตามหลักการ
ดังต่อไปนี  

๒.๑ จะต้องทดลองแล่นเรือไป - กลับ อย่างน้อย ๔ รอบ ซึ่งประกอบด้วย 
- การแล่นไป - กลับ ๒ รอบ ด้วยก าลังเครื่องยนต์ตามก าหนดในสัญญา (โดยปกติจะทดลองที่ 
๑๐๐% MCR) และควรท าการทดลองช่วงกลางวันเพื่อให้สามารถมองเห็นสภาวะทะเลได้ชัดเจน 
- การแล่นไป - กลับ อย่างน้อย ๒ รอบ ด้วยก าลังเครื่องยนต์ที่แตกต่างกัน ซึ่งอยู่ระหว่าง ๖๕ - 
๑๐๐% MCR 

๒.๒ หากผลการทดลองของเรือล าแรกของชุดเรือเป็นที่ยอมรับ เรือล าอ่ืนๆ ของชุดเรือนั น สามารถปรับลด
จ านวนรอบในการทดลองแล่นเรือไป-กลับ เหลืออย่างน้อย ๒ รอบได้ ซึ่งประกอบด้วย 

- การแล่นไป - กลับ 1 รอบ ด้วยก าลังเครื่องยนต์ตามก าหนดในสัญญา 
- การแล่นไป - กลับ 1 รอบ ด้วยก าลังเครื่องยนต์หนึ่ง ระหว่าง ๖๕ - ๑๐๐% MCR 

ขั้นตอนการปฏิบัติในการทดลองความเร็วเรือ 
๑. ก่อนน าเรือออกจากท่า 

๑.๑ ตรวจสอบระวางขับน  าและสถานะความเอียงเรือ จากค่ากินน  าลึกหัว กลาง และท้ายเรือกราบขวา - 
ซ้าย  

๑.๒ วัดปริมาณ นม.ชพ.และน  าจืดในถัง 
๑.๓ จดบันทึกข้อมูลอื่นๆ ตามตารางข้อมูลทั่วไปเกี่ยวกับสภาพตัวเรือ ที่จะต้องจดบันทึกก่อนออกจากท่า  

๒. เมื่อถึงพื นที่ทดลอง  
๒.๑ วัดปริมาณ นม.ชพ.และน  าจืดในถังอีกครั ง เพ่ือใช้ค านวณหาค่าระวางขับน  าเรือจริงก่อนเริ่มทดลอง 
๒.๒ ตรวจสอบและจดบันทึกสภาวะคลื่นลม สภาวะของน  าทะเลและอากาศ ณ พื นที่ทดลอง ตามตาราง

ค่าพารามิเตอร์ที่จะต้องจดบันทึกก่อนเริ่มการทดลอง ณ พื นท่ีทดลอง 
๓. ขณะท าการทดลอง 

๓.๑ น าเรือแล่นเข้าเส้นทางและเข็มที่ก าหนดไว้ ด้วยความเร็วรอบเครื่องยนต์หรือ Propulsion Control 
Lever (PCL) คงที่ ตามโปรแกรมการทดลอง โดยให้แล่นขนานกับแนวหลักไมล์มาตรฐานทั ง ๒ คู่ (คู่ในทะเล
และคู่บนชายฝั่งเกาะ) เป็นระยะทาง ๓.๕ ไมล์ก่อนเข้าหลักไมล์คู่แรก (จุดเริ่มจับเวลา)  

๓.๒ เริ่มจับเวลาเมื่อเรือแล่นผ่านหลักไมล์คู่แรก ระหว่างการจับเวลาห้ามปรับแต่งความเร็วรอบเครื่องยนต์
หรือ Propulsion Control Lever (PCL) และไม่ควรปรับแต่งหางเสือเกิน ๓ องศา 

๓.๓ เลิกจับเวลาเมื่อเรือแล่นผ่านหลักไมล์คู่ที่สอง  
๓.๔ รักษาความเร็วเรือให้คงที่ ตั งแต่ก่อนเข้าหลักไมล์คู่แรก จนกระท่ังเรือแล่นเลยหลักไมล์คู่ที่สองไป

เล็กน้อย จึงเลี ยวเรือออกแล้วตีวงกลับมายังเส้นทางเดิมในทิศทางตรงกันข้าม เพ่ือท าการจับเวลาในขากลับอีก
ครั ง  
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๓.๕ จดบันทึกข้อมูลต่างๆ ตามตาราง ค่าพารามิเตอร์ที่จะต้องจดบันทึกขณะท าการทดลอง ในแต่ละ
ความเร็วรอบเครื่องยนต์หรือ Propulsion Control Lever (PCL) ที่ท าการทดสอบ 

๓.๖ ท าการทดลองทั งขาไปและกลับเช่นนี ในทุกๆ ความเร็วรอบเครื่องยนต์ที่ก าหนดไว้ ตามโปรแกรมการ
ทดลอง เพ่ือหาค่าเฉลี่ยของผลการทดลองขาไป - กลับในแต่ละความเร็วรอบเครื่องยนต์ 

๓.๗ หากการทดลองเที่ยวใดที่ได้ผลไม่น่าเชื่อถือ ควรท าการทดลองซ  าอีกครั ง 

การวิเคราะห์และสรุปผลการทดลอง 
๑. การวิเคราะห์เบื องต้น ควรท าระหว่างการทดลอง โดยการพลอตกราฟความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วรอบ
เครื่องจักรใหญ่/ ความเร็วรอบเพลาใบจักร และความเร็วเรืออย่างคร่าวๆ เพื่อตรวจสอบว่าข้อมูลที่บันทึกนั น มี
ความใกล้เคียงกับกราฟ Performance curve ออกแบบ หรือผลการทดลองลากเรือจ าลองหรือไม่ หากการ
ทดลองเที่ยวใดที่ได้ผลไม่น่าเชื่อถือควรทดลองซ  าอีกครั ง  

๒. การวิเคราะห์อย่างละเอียด ควรกระท าทันทีหลังจากเรือกลับเข้าท่าแล้ว โดยผลการวิเคราะห์ที่ต้องการ คือ  
๒.๑ ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วรอบเครื่องจักรใหญ่ และความเร็วเรือ เพ่ือใช้เป็นประโยชน์ต่อการใช้

งานเรือทางยุทธการในอนาคต 
๒.๒ ความสัมพันธ์ระหว่างก าลังที่เพลาใบจักร (Shaft power) และความเร็วเรือ เพ่ือใช้เป็นประโยชน์

ทางด้านการออกแบบ 
๒.๓ ความสัมพันธ์ระหว่างความเร็วรอบเพลาใบจักร และความเร็วเรือ  เพ่ือใช้เป็นประโยชน์ทางด้านการ

ออกแบบ 
๓. เพ่ือให้ผลการทดลองมีความแม่นย ามากขึ น อาจมีการค านวณแก้ค่าความคลาดเคลื่อน (Correction) อัน
เนื่องมาจากปัจจัยต่างๆ เช่น  

๓.๑ ประสิทธิภาพของระบบขับเคลื่อน (Propulsion Efficiency) 
๓.๒ กระแสลม 
๓.๓ กระแสน  า 
๓.๔ คลื่น 
๓.๕ ความตื นของน  าบริเวณพื นทดลอง 
๓.๖ อุณหภูมิและค่าความเค็มของน  า 

เอกสารอ้างอิง  
๑. The British ship Research Association, B.S.R.A. REPORT NS.56, Procedure for Measured Mile 
Trials, Prince Consort House, London, 1964  
๒. น.ท.วีรวัฒน์ กลัดอ่ า และ น.ต.พิสันต์ รัตนภู่เพ็ชร, การปฏิบัติและการเตรียมการส าหรับการทดลองเรือใน
ทะเล, กรมยุทธศึกษาทหารเรือ, 2530  
๓. International System Organization, ISO 3046/1, Reciprocation internal combustion engines 
- Performance - Part 1: Standard reference conditions and Declarations of  power, fuel 
consumption and lubricating consumption, 1986  
๔. Sea Trial Analysis JIP, Recommended Practice for Speed Trials, 2006. 
๕. ITTC 7.5-04-01-01.1, Recommended Procedures and Guidelines: Preparation and Conduct 
of Speed/Power Trials, 2014. 
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๓.๒ เป้าหมายหรือตัวชี้วัดขององค์ความรู้ที่มีการจัดการเพื่อให้เกิดวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ  ๖ 
คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ ด าเนินการตามกิจกรรมที่ออกแบบไวเป็นสวนใหญ่ของขั นตอน 

การด าเนินงานของ กอร.กผช.อร.  
ก าลังพล กอร.กผช.อร. น าความรู้ทางวิศวกรรม ประสมประสานกับทักษะและประสบการณ์ในการท างาน มา
จัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน ซึ่งมีขั นตอนการ
ปฏิบัติโดยสรุปดังนี  

๑. รวบรวมข้อมูล ศึกษาทฤษฎี หลักการท างาน ขั นตอนและวิธีปฏิบัติ 
๒. จัดท าร่าง มอร. หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน 
๓. สอบถามความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยที่เก่ียวข้อง 
๔. ปรับปรุงร่าง มอร. 
๕. ทดลองใช้ร่าง มอร. 

กอร.กผช.อร. ติดตามและประเมินผลการน ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือ
กับหลักไมล์มาตรฐาน ไปใช้ทดลองความเร็วเรือ  
๓.๓ ประสิทธิภาพของการด าเนินงาน ๙ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ มีกิจกรรมการปฏิบัติปรากฏชัดเจน เป็นล าดับขั นตอน 

กอร.กผช.อร. น าความรู้ทางวิศวกรรม ประสมประสานกับทักษะและประสบการณ์ในการท างาน จน
สามารถสร้างองค์ความรู้และสามารถจัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือ
กับหลักไมล์มาตรฐาน ซึ่งถูกต้องตามหลักมาตรฐานสากล ได้ เพ่ือให้การซ่อม สร้างและดัดแปลงเรือของ อร. มี
ความถูกต้องตามหลักมาตรฐานสากล สามารถเปรียบเทียบกับข้อมูลที่ได้จากการลากเรือจ าลองใน Tank test 
และเพ่ือให้ได้ข้อมูลส าคัญบางประการ ซึ่งจะเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้งานเรือในอนาคต  
๓.๔  การใช้ทรัพยากร ๓ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ ใช้ทรัพยากรที่มีอยู่อย่างเหมาะสม สอดคล้องกับบริบทของหน่วยงาน 

๓.๔.๑ ทรัพยากรด้านองค์บุคคล การด าเนินงานในการจัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การ
ทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน ใช้ก าลังพลของ กอร.กผช.อร. เป็นคณะท างานทั งหมด 

๔. ผลการด าเนินการ ๓๐ คะแนน  
ผลการด าเนินการ ผลสัมฤทธิ์ และประโยชน์ที่ได้รับ 

๔.๑ ผลที่เกิดตามจุดประสงค์ ๑๒ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๔ ผลการปฏิบัติตามกิจกรรมที่ออกแบบหรือขั นตอนการด าเนินการ ส่ วนใหญ่
ครอบคลุมและเป็นไปตามวัตถุประสงคต์ามที่ก าหนดในข้อ ๒ โดยมีหลักฐานหรือข้อมูลประกอบกัน 
ผลการด าเนินการบรรลุวัตถุประสงค์และเป้าหมาย ๑ ข้อ ดังนี  

๑. ก าลังพลของ กอร.กผช.อร. สามารถจัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลอง
ความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน 

๔.๒ ผลสัมฤทธิ์ ๑๒ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ แก้ปัญหาและพัฒนาคุณภาพระบบงานได้ตรงตามวัตถุประสงค์ และเป้าหมาย
ส่วนใหญ่ 
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๑. จัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน 
๒. ก าลังพลของ อร. มีมาตรฐานการทดลองความเร็วเรือที่ถูกต้องตามหลักมาตรฐานสากล 

๔.๓ ประโยชน์ที่ได้รับ ๖ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๕ มีกระบวนการพัฒนาผลงาน/นวัตกรรม ก่อให้เกิดประสบการณ์การเรียนรู้ 
ร่วมกันในทีมงานที่เกี่ยวข้องทุกคน และขยายผลไปสู่การน าไปประยุกต์ใช้กับงานอ่ืน 

กอร.กผช.อร. จัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน ท า
ให้ ก าลังพลของ อร. สามารถทดลองความเร็วเรือได้ถูกต้องตามหลักมาตรฐานสากล 
เป็นการพัฒนาองค์บุคคลให้มีความรู้และความเชี่ยวชาญในการจัดท ามาตรฐานงานช่าง และน าองค์ความรู้ที่ได้
ไป พัฒนามาตรฐานงานช่างอ่ืน ๆ ได้  

๕. ปัจจัยความส าเร็จ ๙ คะแนน 
ปัจจัยความส าเร็จ ระบุบุคคล / หน่วยงาน / องค์กร หรือ วิธีการที่ช่วยให้งานประสบผลส าเร็จตามจุดประสงค์  
การด าเนินงานมีประสิทธิภาพ ส่งผลต่อคุณภาพของผลงาน/นวัตกรรม 
๕.๑ สิ่งที่ช่วยให้งานประสบความส าเร็จ ๙ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๕ ปัจจัยความส าเร็จที่น าเสนอ เป็นผลมาจากการมีส่วนร่วมของผู้เกี่ยวข้องกับการ 

ปฏิบัติงาน และแสดงถึงการน าไปสู่การพัฒนาอย่างต่อเนื่องและยั่งยืน 

๕.๑.๑ การท างานเป็นทีมของทุกส่วนงานที่เกี่ยวข้อง ก่อให้เกิดผลส าเร็จของงาน 

๕.๑.๒ คณะท างานมีทักษะ ความเชี่ยวชาญ และความสามารถ รวมถึงประสบการณ์ในการท างานเป็น 
อย่างดี 

๖. บทเรียนที่ได้รับ ๙ คะแนน 
บทเรียนที่ได้รับ (Lesson Learned) ระบุข้อสรุป ข้อสังเกต /ข้อเสนอแนะ และข้อควรระวัง ที่เป็น

แนวทางในการน าผลงานไปใช้/พัฒนาต่อ หรือด าเนินการให้ประสบความส าเร็จมากยิ่งขึ นต่อไป 
๖.๑ การระบุข้อมูลที่ได้รับจากการผลิต และการน าผลงานไปใช้ ๙ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๔ มีข้อสรุปที่เป็นหลักการ สอดคล้องกับผลงานที่น าเสนอ มีการแสดงข้อสังเกต/
ข้อเสนอแนะ และข้อควรระวังในการน าผลงานไปประยุกต์ใช้ 
การจัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือกับหลักไมล์มาตรฐาน ส าเร็จได้นั น 
เกิดจากการการใช้ความรู้ทางวิศวกรรม ประสมประสานกับทักษะและประสบการณ์ในการท างานของ
คณะท างานร่วมกัน การระดมความคิดเห็น แสดงความคิดเห็น ชี แจง และซักถามต่อกระบวนการทดลอง ฯ ท า
ให้เกิดการแลกเปลี่ยนเรียนรู้ และมีองค์ความรู้เพิ่มขึ น ก่อให้เกิดสังคมแห่งการเรียนรู้ กลายเป็นวิธีการปฏิบัติที่
เป็นเลิศในการแก้ปัญหาได้อย่างสมบูรณ์ 

๗. การเผยแพร่ผลงาน ๔ คะแนน 
การเผยแพร่/การได้รับการยอมรับ/รางวัลที่ได้รับ ระบุข้อมูลที่ท าให้เห็นร่องรอยหลักฐานการเผยแพร่

ผลงาน/ นวัตกรรม และการยกย่องชมเชย 
๗.๑ การเผยแพร ่๒ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๓ มีร่องรอยหลักฐานการเผยแพร่ มีการน าไปใช้บางส่วนในหน่วยระดับ นขต.ทร. 
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การปฏิบัติที่ผ่านมา กอร.กผช.อร. ได้จัดท ามาตรฐานงานช่างกรมอู่ทหารเรือ หัวข้อ การทดลองความเร็วเรือ
กับหลักไมล์มาตรฐาน เรียบร้อยแล้ว การด าเนินการต่อไปเป็นขั นตอนที่ให้ก าลังพลของ อร. น าไปใช้ทดลอง
ความเร็วเรือ และประเมินผลต่อไป 
๗.๒ การยอมรับ ๒ คะแนน 
ผลการประเมินตนเองระดับ ๑ ผลงานได้รับการยอมรับในระดับกอง  


